BUNI9SREPUBLIK DEUl€bHLAND 



PRIORITY DOCUMENT 

SUBMITTED OR TRANSMITTED IN 
COMPLIANCE WITH 
RUUE 17.1(a) OR (b) 





Prioritatsbescheinigung uber die Einreichung 
einer Patentanmeldung 



Aktenzeichen: 
Anmeldetag: 
Anmelder/lnhaber: 
Bezeichnung: 

IPC: 



102 63 766.6 



19. November 2002 



DaimlerChrysler AG, Stuttgart/DE 



Vorrichtung und Verfahren zum Einstellen 
eines Deckels einer Kraftwagenkarosserie 



B 62 D 25/12 



m 

CO 

> 
> 



m 

o 
c 

-< 




Die angehefteten StUcke sind eine richtige und genaue Wiedergabe der ursprting- 
iiclien Unterlagen dieser Patentanmeldung. 



Munchen, den 23. Oktober 2003 
Deutsches Patent- und Markenamt 
Der Prasident 
Im Auftrag 




HoiB 



P032596/DE/ 




DaimlerChrysler AG 



Schwarz 



14.11.2002 



Vorrichtung und Verfahren ziam Einstellen 
eines Deckels einer Kraf twaqenkarosserie 




20 



25 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung und ein Verfahren zuiti 
Einstellen eines Deckels einer Kraf twagenkarosserie der im 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1 bzw. 2 angegebenen Art. 

Aus der 42 26 437 Al ist eine Vorrichtung und ein Verfahren 
rtiit einem am Deckel einer Kraftwagenkarosserie angeordneten 
Sockel bekannt, an dem ein Schlitten mit einem seitlichen 
Absttitzelement verstellbar befestigt ist. Beim Einstellen 
eines Spaltmalies des Deckels gegentiber einem Karosserierahmen 
wird das Absttitzelement - durch Verschieben des Schlittens in 
Fahrzeugquerrichtung - in eine an einer Gegenflache des 
Rahmens abstutzende Position gebracht und anschlieliend der 
Schlitten am Sockel festgelegt. Zur dampfenden Abstutzung des 
Deckels an der Karosserie ist dabei an dem Absttitzelement ein 
elastischer Puffer angeordnet. Als nachteilig ist hierbei der 
Umstand anzusehen, dass der sich am Rahmen der Karosserie 
absttitzende Puffer im Fahrbetrieb eine Gerauschentwicklung 
verursachen kann. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung 
und ein Verfahren der eingangs genannten Art mit einer 
Einstellung zu schaffen, bei der im Fahrbetrieb keine 
storenden Gerausche entstehen und beim Schliefivorgang keine 
Lackbeschadigungen auftreten k5nnen. 
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Die erf indungsgemaBe Losung dieser Aufgabe ergibt sich aus 
den Merkmalen des Hauptanspruchs . 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind den Qbrigen 
Ansprtichen zu entnehmen. 

Bei der erf indungsgemaii vorgeschlagenen Vorrichtung und dem 
Verfahren zum Einstellen des Deckels gegenuber dem Rahmen ist 
zur dampfenden Abstutzung des Deckels ein axial wirkender 
Puffer vorgesehen, mit dem zunachst ein Einstellen des 
Deckels quer zur Rahmenebene erfolgt. Nach der 
Schiebeverlagerung des gelosten Schlittens in eine 
Ausgangsposition und dem Anlegen einer zugeordneten 
Abstandslehre an der jeweiligen GegenflSche des Rahmens wird 
der Schlitten in eine Sollposition schiebeverlagert ^ in dem 
das Abstatzelement beim vorsichtigen Schlielien des Deckels an 
der Abstandslehre abstUtzt. Hierdurch wird eine sicherbare 
Sollposition des Abstutzelements erreicht^ bei der das 
AbstUtzelement bei geschlossenem und eingestelltem Deckel 
einen seitlichen Abstand zur Gegenfiache der Karosserie 
aufweist. Der Abstand zwischen AbstUtzelement und GegenflSche 
der Karosserie, welcher der Breite der Abstandslehre 
entspricht, gewahrleistet dabei eine gerauschf reie Anordnung 
des Deckels an der Karosserie im Fahrbetrieb. 

Bei einem unsachgemaJJen SchlieJivorgang beispielsweise durch 
Einleitung einer seitlichen Kraft ermoglicht es die Lage des 
seitlichen Abstutzelementes, den Heckdeckel abzufangen und in 
eine Solllage zu bringen, bevor der Heckdeckel mit dem 
benachbarten Rahmen kollidieren kann. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung 
ergeben sich aus der nachf olgenden Beschreibung eines 
bevorzugten Ausfuhrungsbeispieles sowie anhand der 
Zeichnungen; diese zeigen in 
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Fig.l eine ausschnittsweise schematische 

Schnittansicht entlang einer in 
Fahrzeugquerrichtung und vertikal verlauf enden 
Ebene durch einen an einer 
5 Kraftwagenkarosserie angeordneten Heckdeckel^ 

dessen Position gegenuber einem Rahmen der 
Karosserie mittels einer Vorrichtung 
einstellbar ist; 

eine vergrolierte Schnittansicht des 
ausschnittsweise dargestellten Heckdeckels und 
des Rahmens gemaB Fig.l, wobei das Einstellen 
der Sollposition der Vorrichtung verdeutlicht 
ist; 

die Vorrichtung zum Einstellen des Deckels 
gegenuber einer Kraftwagenkarosserie gemali den 
Figuren 1 und 2 in Draufsicht, in 
Unteransicht, in Seitenansicht und in 
Perspektivansicht; und in 

jeweils eine Schnittansicht durch die 
Vorrichtung entlang der Linie IVa-IVa, IVb~ 
IVb, IVc-IVc in Fig. 3a. 

In Fig.l ist in schematischer Schnittansicht entlang einer in 
Fahrzeugquerrichtung und vertikal verlaufenden Ebene eine 
Kraftwagenkarosserie mit einem hinteren Kotflugel 10 und 

30 einem schwenkbar an der Karosserie gelagerten Heckdeckel 12 
ausschnittsweise erkennbar. Die Karosserie umfasst einen den 
Heckdeckel 12 einfassenden Rahmen 14^ in welchem eine eine 
Regenrinne 18 aufweisende Verkleidung 16 aus einem 
Metallblech, Kunststoff oder dgl. einliegend befestigt ist. 

35 Der Heckdeckel 12 besteht im vorliegenden Ausf ahrungsbeispiel 
aus einem zweischaligen Metallblech, an welchem eine 



10 Fig. 2 
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Fig. 3a - 3d 
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Vorrichtung zum Einstellen des Deckels 12 gegenOber der 
Karosserie angeordnet ist. 

Aus der Zusaramenschau mit den Figuren 3a bis 3d, in denen die 
Vorrichtung in Draufsicht, in Unteransicht , in Seitenansicht 
und in Perspektivansicht gezeigt ist,. sowie den Figuren 4a 
bis Acr welche jeweils einen Schnitt durch die Vorrichtung 
entlang der Linie IVa-IVa, IVb-IVb, IVc-Ivc in Fig. 3a zeigen, 
wird der Aufbau der Vorrichtung deutlich. Die Vorrichtung ist 
in dem gezeigten Ausf iihrungsbeispiel an entgegengesetzten, in 
Fahrzeuglangsrichtung verlaufenden Randseiten am Deckel 12 
vormontiert. Die Vorrichtung umfasst einen iiber zwei 
Schrauben 21 am Deckel 12 angeordneten Sockel 20, an dem ein 
Schlitten 22 mit einem seitlichen Abstatzelement 24 
verstellbar befestigt ist, Zur dSmpfenden Absttitzung des 
Deckels 12 ist ein axial wirkender Puffer 26 ' vorgesehen, der 
etwa rechtwinklig zu dem Sockel 20 von der Unterseite des 
Deckels 12 absteht . Der Puffer 26 umfasst einen durch eine 
Feder 28 abgestUtzten gummielastischen Pufferkopf 30, welcher 
mit einem Ende in ein am Deckel festgelegtes Gewinde 35 
eingeschraubt und durch Verderehen axial einstellbar 
ausgebildet ist. An den Pufferkopf 30 angepasst ist in der 
Auskleidung 16 des Rahmens 14 eine Auf nahmevertief ung 32 
eingebracht. Zudem ist um den Puffer 2 6 eine Dichtlippe 33 
(Fig. 3b) vorgesehen, durch welche ein Eindringen von Wasser 
in den Kofferraiim vermieden wird. 

Der Schlitten 22 ist im hier gezeigten Ausf uhrungsbeispiel U- 
formig gestaltet mit zwei Schenkeln 34,36, die uber die 
jeweils zugeordnete Schraubbef estigung 21 am Sockel 20 
festgelegt sind. Um die im weiteren noch naher erlSuterte 
Schiebeverlagerung des Schlittens 22 gegenuber dem Sockel 20 
zu realisieren, sind die die Schenkel 34,36 durchdringenden 
Offnungen 38 als LanglGcher gestaltet. Bei gelSsten 
Schraubverbindungen 21 kann hierdurch der Schlitten 22 in 
Fahrzeugbreitenrichtung verschoben werden. Um eine parallele 
und definierte Schiebeverlagerung des Schlittens 22 gegenuber 
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dem Sockel 20 zu ermoglichen, sind an dem Sockel 20 Buchsen 
37 (Fig- 4c) vorgesehen, welche mit einem Endabschnitt in die 
LanglScher 38 hineinragen. Die BUchsen 37 umgeben dabei die 
Schrauben 21 und sind an die Breite der Langlocher 38 
angepasst. Zwischen den Anlagef ISchen der Schenkel 34,36 und 
den zugeordneten Anlagef ISchen des Sockels ist jeweils eine 
Verzahnung 40 (Fig 4b) vorgesehen. Auf die Verzahnung 40 kann 
auch verzichtet warden. Durch diese Verzahnung konnen der 
Schlitten 22 und der Sockel 20 lagesicher an dem Heckdeckel 
12 festgelegt werden. Die beiden Schenkel 34, 36 sind iiber das 
senkrecht zu diesen verlaufende, im Querschnitt U-formige 
Abstutzelement 2 4 miteinander verbunden, wobei der Schlitten 
22 hier einstiickig gestaltet ist. Das Abstutzelement 24 
besteht aus einem Material mit geringer DSmpfung und umfass 
an der Breitseite eines Schenkels 42 des U-f6rmigen Profils 
eine Stiitzflache 44, tiber die das Abstutzelement 24 auf im 
weitern noch nSher erlSuterte Weise beira Einstellen des 
SpaltmaBes des Deckels 12 an einer Gegenflache einer 
Abstandslehre 46 absttitzt. Die StutzflSche 44 des 
Abstutzelements 24 ist dabei etwa parallel zur Gegenflache 
der Abstandslehre 4 6 bzw, zur Gegenflache 50 der Auskleidung 
geneigt. Der Puffer 26 ist in einem Mittelbereich des 
Schlittens 22 angeordnet. 

Anhand von Fig. 2, welche eine vergrofierte Schnittansicht des 
ausschnittsweise dargestellten Heckdeckels 12 und des Rahmens 
14 gemaJi Fig.l zeigt, wird das Einstellen der Sollposition 
der Vorrichtung verdeutlicht • 

Hierzu wird zunachst von der am Deckel 12 vormontierten 
Vorrichtung der Puffer 2 6 axial derart quer zur Rahmenebene 
des Rahmens 14 eingestellt, dass der Deckel 12 vorzugsweise 
auf einer gemeinsamen Hohe mit den an den Rahmen 14 
angrenzenden Kotf lUgelendbereichen 10 angeordnet ist. Danach 
massen der am Deckel 12 vormontierte Schlitten 22 und der 
Sockel 20 - sofern dies bei der Vormontage nicht bereits 
geschehen ist - durch die Schrauben 21 leicht gelost werden, 
so dass der Schlitten 22 gegentiber dem Sockel 20 verlagert 
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werden kann. Der geldste Schlitten 22 wird in Richtung nach 
auBen schiebeverlagert, bis dieser eine Ausgangsposition 
erreicht hat. In der Ausgangsposition tiberdeckt der Schlitten 
22 hier mit dem Absttitzelement 24 die lichte Offnung des 
5 Rahmens 14. Es ist klar^ dass der Deckel 12 zum Oberfuhren 

des Schlittens 22 in die Ausgangsposition geoffnet sein muss. 
Bei geoffnetem Deckel wird die Abstandslehre 4 6 an eine 
zugeordnete Gegenflache 50 der Auskleidung 16 des Rahmens 14 
angelegt. Es ist ersichtlich^ dass das Anlegen der 
10 Abstandslehre 4 6 vor, parallel oder nach anderen 

Arbeitsschritten an der Vorrichtung, insbesondere dem 
Oberfiihren des Schlittens 22 in die Ausgangsposition, 
erfolgen kann. 

AnschlieBend kann der Deckel 12 durch vorsichtiges Bewegen in 
15 seine geschlossene Stellung gebracht werden. Hierdurch stellt 
sich einerseits zwischen dem Rahmen 14 und dem Deckel 12 ein 
SpaltmaB ein, das etwa der Breite der Abstandslehre 4 6 
entspricht. Gleichzeitig wird beim SchlieJien des Deckels 12 
der Schlitten 22 durch das Auftreffen des Abstutzelements 24 
20 mit dessen Breitseite 44 an der Abstandslehre 4 6 in eine 
Sollposition in Richtung der Mitte des Deckels 12 
schiebeverlagert . Mit anderen Worten entspricht der Abstand 
der Breitseite 44 des Abstutzelements 24 zu der zugeordneten 

•Gegenflache 50 der Abdeckung 16 etwa der Breite der 
5 Abstandslehre 46. Zur einfachen Schiebeverlagerung sind die 
bereits erlauterten BQchsen 37 zwischen Schlitten 22 und 
Sockel 20 vorgesehen, Durch die Verzahnung zwischen dem 
Sockel 20 und dem Schlitten 22 wird die eingestellte 
Sollposition vorlaufig gesichert. 

30 

AnschlieBend kann der Deckel 12 geoffnet und die 
Abstandslehre 46 abgenommen werden. Die durch die Verzahnung 
bzw. Klemmwirkung zwischen dem Sockel 20 und dem Schlitten 22 
vorlaufig gesicherte Sollposition wird durch das Anziehen der 
35 beiden Schrauben 21 endgiiltig gesichert und der Sockel 20 und 
der Schlitten 22 am Deckel festgelegt. 
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Bei geschlossenein und eingestelltem Deckel 12 verbleibt der 
seitliche Abstand zwischen der Breitseite 44 des 
Abstutzelements 24 zu der zugeordneten Gegenflache 50 der 
Abdeckung 16, wodurch im Fahrbetrieb stOrende Reibgerausche 
Oder dgl. wirkungsvoll vermieden werden. 

Anstelle bei einem Heckdeckel 12 kann die Vorrichtung auch 
bei einem anderen Deckel oder einer Klappe an der Karosserie 
eines Kraftwagens angeordnet sein. 



P032596/DE/ 




8 



DaimlerChrysler AG 



Schwarz 



14.11,2002 



Patentanspriiche 



1. Vorrichtung zum Einstellen eines Deckels (12) gegeniiber 
einer Kraf twagenkarosserie;. mit einem am Deckel (12) 
angeordneten Sockel (20), an deiri ein Schlitten (22) mit 
einem seitlichen Abstiitz element (24) verstellbar 
befestigt ist, wobei das Abstiitzelement (24) beim 
Einstellen des SpaltmaBes (52) des Deckels (12) an einer 
Gegenfiache (50) eines Rahmens (14) der Karosserie 
abgestQtzt ist, und wobei eine dampfende Abstiitzung (26) 
des Deckels (12) an der Karosserie vorgesehen ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass zur dSmpfenden Absttitzung des Deckels (12) ein axial 
wirkender Puffer (26) vorgesehen ist, der etwa 
rechtwinklig von der Unterseite des Deckels (12) absteht, 
und dass das Abstiitzelement (24) bei geschlossenem und 
eingestelltem Deckel (12) einen seitlichen Abstand zur 
Gegenflache (50) der Karosserie aufweist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass das Abstutzelement (24) aus einem Material mit 
geringer DSmpfung besteht. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die StUtzflache (44) des Abstiitzelements (24) etwa 
parallel zur GegenflSche (50) der Karosserie geneigt ist. 
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4, Vorrichtung nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Sttitzflache (44) die Breitseite eines Schenkels 
(42) eines im Querschnitt U-formigen Endbereichs des 
Abstiitzelementes (24) ist. 



5. Vorrichtung nach Anspruch 1^ 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Puffer (26) in einem Mittelbereich des U-formig 
gestalteten Schlittens (22) angeordnet ist- 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet^ 

dass beide Schenkel (34^36) des U-f5rmigen Schlittens 
(22) liber jeweils eine Schraubbef estigung' (21) an dem 
Sockel (20) festgelegt sind, wobei zwischen Sockel (20) 
und zugeordnetem Schenkel (34,36) eine Verzahnung (40) 
vorgesehen ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch. gekennzeichnet, 

dass der Puffer (2 6) axial einstellbar ausgebildet ist. 



8. Vorrichtung nach Anspruchl, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die GegenflSche (50) der Karosserie von einer eine 

Regenrinne (18) aufweisenden Verkleidung (16) gebildet 

ist. 
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9. Verfahren zum Einstellen eines Deckels (12) gegentiber 
einem Rahman (14) einer Kraf twagenkarosserie^ wobei im 
Bereich entgegengesetzter Randseiten jeweils eine 
Sttitzvorrichtung am Deckel (12) vormontiert ist, 
gekennzeichnet durch folgende Schritte: 

- Einstellen des Deckels (12) quer zur Rahmenebene 
durch axiales Verstellen von Puffern (26) der 
Stut z vorr ichtungen ; 

- Schiebeverlagerung jeweils eines von einem Sockel 
(20) der zugeordneten Stlitzvorrichtung gelosten 
Schlitteiis (22) in eine Ausgangsposition; 

- Anlegen von jeweils einer Abstandslehre (46) an eine 
zugeordnete Gegenflache (50) des Rahmens (14) bei 
ge5f fnetem Deckel (12) ; 

Schiebeverlagerung der Schlitten (22) in eine 
Sollposition durch Auftreffen von jeweils einem 
Abstatzelement (24) der Schlitten (22) an der 
zugeordneten Abstandslehre (46) durch vorsichtiges 
Bewegen des Deckels (12) in seine geschlossene 
Stellung; 

Offnen des Deckels und Entnehmen der Abstandslehren; 
Sichern der Sollposition der Schlitten uber 
zugehorige Bef estigungsmittel . 
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Fig.Sc Fig.Sd 




P032596/DE/ 



11 



DaimlerChrysler AG 



Schwarz 



14.11.2002 



Zusammenf assung 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung und ein Verfahren zum 
Einstellen eines Deckels (12) gegenuber einem Rahmen (14) 
5 einer Kraf twagenkarosserie . Am Deckel (12) ist ein Sockel 
(20) angeordnet, an dem ein Schlitten (22) mit einem 
seitlichen Abstutzelement (24) verstellbar befestigt ist. Zum 
Einstellen eines SpaltmaBes (52) des Deckels (12) wird das 
Abstutzelement (24) durch Verschieben des Schlittens (22) in 
10 eine an einer GegenflSche (50) des Rahmens (14) abstatzende 
Sollposition gebracht und anschlieJJend der Schlitten (22) am 
Sockel (20) festgelegt. 

Damit im Fahrbetrieb keine st6renden Gerausche auftreten, ist 
15 zur dampfenden Abstatzung des Deckels (12) ein axial 

wirkender Puffer (26) vorgesehen, mit dem zunSchst ein 
Einstellen des Deckels (12) quer zur Rahmenebene erfolgt. Die 
Sollposition des Abstutzelements (24) wird erreicht, in dem 
wahrend des Einstellens zwischen diesem und der Gegenflache 
20 (50) des Rahmens (14) eine Abstandslehre (46) angeordnet 
wird. Der Abstand zwischen Abstutzelement (24) und 
Gegenflache (50), welcher etwa der Breite der Abstandslehre 
(4 6) entspricht, gewahrleistet dabei eine gerauschf reie 
Anordnung des Deckels (12) an der Karosserie im Fahrbetrieb - 

25 

Fig. 2 
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